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LA TRISTE HISTORIA
DEL IV VIADUCTO
FERROVIARIO
DEL MATARRANA

Apasionante la historia de este paso
ferroviario, inaugurado el dia 15 de julio
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Uno de los viaductos espanoles con un
devenir mds azaroso fue éste sobre el
rio Matarrana, en Fayén (Zaragoza),
muy cerca de su desembocadura en el
Ebro, en la linea de Madrid a Barcelona
(pk 489,481).

La mala fortuna persiguié durante toda
su vida Util a esta infraestructura, que
sufrio, para empezar, una avalancha el
20 de julio de 1931, con sdlo freinta y
siefe anos de antiguedad, en el que
una enorme roca desprendida del
acanfilodo de casi cuarenta toneladas
destrozd la visera del tunel y los dos
tableros de la ribera norte, en celosia
mixta de sistema Pratt y cruz de San
Andrés reforzada con montantes.




En su inmediata reconstruccion para
restablecer el servicio que prestaba, se
reemplazaron las vigas colapsadas por
un tablero provisional asentado en
castilletes y se apuntald el del lado sur,
que sélo habia sufrido danos menores,
con ofro.

En el tfranscurso de los dos anos
siguientes se planificd una
reestructuracion de toda la obra
basdndose en dos medidas:

Por un lado se proyectd y ejecutd un
adelantamiento notable de la boca sur,
un tunel de defensa Unico en su clase
de mds de treinta metros de longitud,
sobreelevando la béveda de medio
caindn de la galeria con una ojiva
maciza deflectora capaz de sufrir en el
futuro nuevos y eventuales
desprendimientos del farallon.
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En la imagen anterior, del 30 de mayo
de 1933, las obras estaban bien
avanzadas.

El segundo aspecto fue el replanteo de
las vigas, que se cambiaron al mds
robusto sistema Warren con montantes,
en forma de vientre de pez, con lo que
el paso ferroviario quedd resuelto con
esta configuracion:

En esta ofra se muestran también,
destruidos, a los hoy sumergidos puente
y carretera antigua de Fayon a la Pobla
de Massaluca, hechos volar en 1938
cuando estaban siendo atravesados
por una columna de camiones del
bando Nacional,

gue aun se representaban en el mapa
topogrdafico nacional de 1952 (hoja 443
Fabara).




También durante la Guerra Civil, el
batalldon de destrucciones nUmero 1 del
bando republicano, al mando del
Camaradin asturiano, volo
controladamente la pila central en la
Ultima semana del mes de marzo de
1938, muy probablemente el dia 27,
coincidiendo con la del cercano
puente de Mequinenza, sélo cuatro
meses antes de la batalla del Ebro (25
de julio al 16 de noviembre de 1938).
Nacia asi la mdas famosa imagen de la
friste singladura de este puente.

La caida de los dos tableros vista desde
el techo de la boca del tunel ojival:

En el marco de las ofensivas habidas en
la guerra y de los estragos de las
distintas operaciones sobre las vias de
comunicacién de los respectivos
enemigos, es abundante la

correspondencia entre los responsables
de obras publicas e ingenieria militar
con sus autoridades, como manifiestan
estas comunicaciones:
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Excmo. Sr.4
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En virtud del amable Oficio de V.H. re-

quiriendo con urgencia, la reparacidnm de las
carreteras siguientes:
R

Zaragoza - Terumel
| Zaragoza - Galatayud |
Carifiena - Belchité - Azaila - Escatrén |
Escatrdn - Caspe l
|

Calamocha - Cortes de Arag6n

Caspe = Alcafiiz

¥uniesa - Calanda

Vivel - Cortes - Muniesa - Lécera - Bel-
chite - Wediana a la carretera geheral.

Lécera - Albalate - Andorra - Alcorisa

Botorrita - Fuendetodos

Fuendetodos - Azuara ~ lMoyuela - Nuniesa

Ceminreal - Montzlbdn - Alcorisa - Alecafiiz

Zaragoza - Huesca - Jaca

Almudevan/ Alcald - Ardisa - Ayerbe

AMcald - Montmesa - Lupinan

Pamplona - Liédena - Rerdin - Jaca

\%

tengo el honor de menifestarle que, inmediata-
mente de recibido el Oficio, requeri al Sr,
Winistro de Wacienda la aprobacién de los cré-
ditos que tenidmos pedidos y pendientes de las
provincias de Zaragoza, Huesca y Teruel, que
en estos dfas pasados han sido aprobados ya

Y despachados, con arreglo a nuestro pedidos

Con gran urgencia hemos celebrado conferen-
. s =
cia telefdnica con los Ingenieros Jefes de las

tres Provincias a que afectan estas carr 2.8,y
’
ordendndoles que, con un grado de urge. N.

trenado y el mayor celo, dispongan todo el per-
sohal y medios necesnrlns para que las carrete=-
ras de la rélacidn que V.B. indicaba, se dejen
en el mejor estado de conservacidn posible, da-
dos los medios de que disponemos. A tal efecto,
hemos destinado personal supletorio en la Je;a-
tura de Teruel, y hemos dado la orden también a
log Servicios para que, a medida que se requiera
por los sucesivos y gloriosos avances y queden
nuevanente libersdas otras carreteras, nos co-
‘munlquen lae necesidades que a tal efecto sur-
Jan, remedidndolas a la mayor brevedad.

No obstante, cuando V.E. tenga algun inte-
rés,por necesidades del servicio que reclamen
especial atencidn, en alguna de las carreteras
de esa o de otras Zohgs,‘ruego a2 V.B. se sirva
comunicarlo para disponer sl efecto todos los
medios necesarios, 2

Diog guarde a V.E., nuchos afios.

Santander, 31 de marzo de 1938,
(204 Afic Triunfal)
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Excmo.Sr. General en Jefe del Ejéreito del Norte,-E.M.

Seccifn 4a
Ministerio de Defensa Nacional,-BURGOS .
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Ejéreito del Norte

Comandancia General de Ingenieros

Nim, 748~

Inmediatamente, en su consecuencia,
por  su valor  estratégico, fue
reconstruido este IV viaducto del
Matarraia con la adicién de dos
castilletes, esta vez de fraviesas
ferroviarias anadidas poco a poco al
tresbolillo por izado hidrdulico en un
tiempo récord, entre los dias 9 de abril
al 8 de mayo de 1938 por dos
compaiiias de ingenieros zapadores de
la 105° Divisibn al mando del general
Yague, en las que estaban integradas
las fuerzas marroquies, apoyadas por
un batallén de prisioneros republicanos,
ingenieros civiles y vecinos de Fayon.

El tunel, por su parte, se empled
durante semanas de la contienda para
el abrigo de trenes-almacén de
viveres, sobre todo latas de conservas.

Otra perspectiva de la reconstrucciéon
con castilletes de traviesas, y detalle de
los escasos danos que ocasiond en la
estructura metdlica la voladura de la
pila ceniral, que luce ahora
flamantemente reedificada a lao
izquierda, sobre cuyos escombros
habia caido aplomadamente hacia el
cauce casi seco del rio.

Se conserva incluso copia de una
invitacién-acreditaciéon de prensa para
asistir a la reinauguracion.

iaie del Excmo. Sr. Ministro de Obras Pablicas,

cvclrilem%ﬁvo de la visita a las reconstrucciones de

los puentes .en la linea M. Z A. de Madrid _a

Barcelona y a las obras de la nueva via de Alcaniz
a San Carlos de la Rapita.

Sr. D. Redwclot e "] Noliciera 7

Viaje basta Alcariz en el coche ...l del Tren especial

o
Regreso de Alcaiiiz en el coche..... /7. del. 2. P

ITINERARIO:
Salida de Zaragoza M. Z. A. el dia 16-5-38, a las... 9.00
Llegada al Km. 489 de la linea a Barcelona, a las.. 12.00

En Caspe, visita a_la reconstruccién del puente sobre
el Guadalope. En el Km. 489, visita ¥ bendicién por el
Tlmo. Sr. Obispo de Lérida de la reconstruccién del cuar-
to paso Matarrafia.

Salida del Km. 489 de la linea a Barcelona, a las. 12.30

Llegada a Alcaniz, @ 1as .. ...covvvs coeee o oee . 14.45
(Durante este viaje se servira el almuerzo.)

REGRESO:
1.er Tren especial con el coche B

Salida de Alcaniz, @ 1as. ...... «cocviiianinnne . 16.00
Llegada a Zaragoza, a las ....

2.° Tren especial con los coches Py A
Salida de Alcaiz, @ 185....ccivieeinnenanaennenns 22.00
Llegada a Zaragoza, @ /as.........c. «oeceeeinanen 24.00

Los sefiores viajeros para el s'eg'undo tren de regreso
visitaran, en automotor y autcmoviles. las, obras de Iy
nueva via de Alcafiiz a San Carlos de la Répita.

Zaragoza, 16 - Mayo - 1938, Il Afio Triunfal.
TIP. HERALDO



A los fastos de ese dia 16 de mayo
asistieron  importantes  autoridades
civiles, militares y eclesidsticas de la
region. Se distingue de espaldas,
caminando por el terraplén sur hacia el
puente, al gobernador civii de
Zaragoza (sin tocado), al obispo de
Lleida (con solideo) y a los generales
Francisco Franco y Juan Yagie (con
gorro isabelino).

El triste final del IV viaducto del
Matarrana ocurrid entre 1964 y 1969
con ocasidén de la inundacién de
ambos valles (desolador el aspecto del
campanario de la iglesia de Fayén, en
la vista aérea del Ebro)

por el taponamiento del embalse de
Riba-roja d'Ebre (210 hms), que
precipitdé  su  desmantelamiento vy
refundicién en altos hornos.

El trayecto se reorganizd por una
variante que se emplea actualmente

por la Pobla de Massaluca, abagjo a la
derecha del plano.

actudl estacion Fayo-Pobla de Massaluca
estibo sur del viaducto desmantelado del Matarraria
camping PortMassaluca

frontera inferprovincial ZaragozarTaragona

Desgraciadamente, el acceso actual al
tinel estd restringido al uso de barca
puesto que la boca confraria en
condiciones de embalse normales estd
sumergida por las aguas, como es
natural en un segmento de la linea que
va en pendiente hacia Cataluna
descendiendo de cofta.

viaducto desmantelado de la desembocadura del Matarrafia
antigua estacién de Fayén
entrada actualmente sumergida del tinel

ubicacién antigua del pueblo de Faydén

viaducto del Matarrafia

En época de desembalses puede
entrarse al tUnel en barca desde el
Ebro, muy cerca de la vieja ubicacion
del pueblo de Faydn, hoy sepultado
por el agua. Y en todo momento
también con barca y escalada ligera
desde la boca ojival del Matarrana.



A unos cien metros al oeste hay
también otro tunel peatonal que estd
en desuso desde la mejora de la
carretera y que permitia a los vecinos
del Fayén reconstruido en alto acceder
por un empinado vallejo (el barranco
de Juanito) hasta el Matarrana
salvando un peligroso tramo del
camino lleno de desprendimientos.

La obra en la actuadlidad, que se
puede visitar desde su esfribo sur
pidiendo permiso en el camping
PortMassaluca, nada mds entfrar en
Cataluna

por la carretera Z-V-7231 / TV 7231 que
une el nuevo pueblo de Fayén con la

Pobla de Massaluca, se encuentra en
este estado:




Ubicacion
del los viaductos ferroviarios
sobre el rio Matarrana:

; Y
Alto de IosAAutos. _

I £ s )
RIBARRDJA
V VIADUCTO p

‘_ ~_desmantelado y sumergido

OV viADUCTO

desmantelado

2/
% // Sierry

Il VIADUCTO

en servicio

| VIADUCTO

en servicio

K ¢ " +
R

I viaducto pk 475,645; Il viaducto pk 476,615; lll viaducto pk 482,436;
IV viaducto pk 489,481 antiguo; V viaducto (volado, en la imagen) pk 492,500 antfiguo.
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Probablemente, el tinel de defensa mds célebre de los ferrocarriles europeos.
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