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LA FI DEL TRAMVIA BLAU O LA HISTORIA
D’UNA INIQUITATA

Per poder entendre com s'ha
gestat la clausura del Tramvia Blau, cal
retrocedir uns quants anys fins al mo-
ment en que I'Ajuntament de Barcelona
es fa carrec del Tramvia per cessio de la
propietaria anterior, la Sociedad Andnima
Tibidabo, I'any 1981,

Entre les condicions del pacte de
cessio n’hi figura una que obliga I’Ajun-
tament a mantenir en servei la linia, amb
la garantia que en cas d'incompliment
sera retornada al seu legitim propietari, la
Sociedad Andnima Tibidabo. L'abast de la
implicacio legal d’aquesta clausula resta
oberta en funcié de la decisi final que
adopti I'’Ajuntament, perd podria trobar-se
en un bon embolic legal si finalment es
pren la decisio de tancar definitivament la
linia, tal com tots temem.

En el moment de la cessid, no
s’havia efectuat mai una renovacio a fons
de la infraestructura, que tenia 75 anys,
per la qual cosa I'Ajuntament va canviar
totalment els carrils, que es recuperaren
del passeig Colom, mantenint el mateix
tracat original. | es va fer aixi perqueé I'any
1965 es va renovar el carril d’aquesta al-
tra via, que va restar en servei fins a I'any
1971, moment final dels tramvies. Per
tal que els autobusos que substituiren el
tramvia poguessin rodar suaument es van
cobrir les vies amb una capa d’aglomerat
asfaltic que resta alli fins a principis dels
anys vuitanta, moment en qué els carrils
€8 van recuperar i emmagatzemar a la
cotxera de Sant Marti, a I'espera de col-
locar-los a I'avinguda del Tibidabo.

Aquesta estada de deu anys sota
I'asfalt va produir que els arids continguts
en I'aglomerat provoquessin en el carril
unes marques que encara avui en alguns
indrets son clarament visibles a simple
vista.

lgualment, uns anys més tard es
va renovar la linia aeria amb pals de su-
port recuperats del desmantellament de
I'estacio” de Franga. Tornaré més tard a
aquests dos temes.

A partir del reinici del servei des-
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prés de la reforma, I’Ajuntament encarre-
ga a TMB I'explotacio de la linia i decideix
formar conductors d’autobls voluntaris
per portar els tramvies.

Alguna cosa no es va fer bé lla-
vors, perqué el triangle de Dr. Andreu
davant de les cotxeres, que servia per
invertir els tramvies, resta inoperatiu per
un radi de curvatura massa tancat que no
permet la circulacié dels tramvies, amb la
qual cosa els tramvies no poden girar i
resten per sempre més amb una cabina
sempre al cantd muntanya i 'altra al can-
6 mar, fet que impossibilita compensar el
desgast.

Després d'uns quants anys, cap
al'any 2000, comencen a sortir veus sin-
dicals que parlen de la perillositat de la
conducci¢ dels tramvies i de la seva man-
ca d'actualitzacio técnica, que acaba amb
una amenaga de vaga i la claudicacié de
TMB i de I'Ajuntament, convenguts que
cal “actualitzar” els tramvies, en contra
de I'opinid dels conservacionistes, que
qualifiquen I'experiment de “tunejat” que
no respecta la integritat d'una maguina
de cent anys de vida activa.

Lexperiment de renovacio con-
sisteix basicament a substituir el llantern
de fusta per un de metal-lic, per suportar
millor el pes del trolei i les resisténcies
de frenada; del bastidor que suportava
la caixa de fusta, que passa d’un perfil
doble T PN80 a un PN120 a causa de la
deformacio de la caixa per excés de pes
a les plataformes; la introduccié d’una co-
manda digital per PLC; la introduccio d’un
circuit de control en baixa tensié amb
contactors, per evitar els 600 V de la linia
a la controla, i encara un tema cabdal.,
la introduccio d’un fre d’aire comprimit,
aspecte al qual també tornaré més enda-
vant.

A aix0 s'hi afegeix un manteni-
ment en profunditat de motors i organs
de traccio i fre, i aspectes relacionats amb
I'nomologacio com a vehicle, és a dir,
llums de posicio davanters i posteriors,
focus davanters, llums de fre posteriors

i intermitents d’avis de canvi de direccio.

Totes aquestes reformes tenien
com a objectiu incrementar la seguretat,
tant de conductors com de passatge i
tercers usuaris de la via. El resultat fou
I'invers, dos accidents en dos anys. Com
fou possible? Doncs per no tenir present
els principis de funcionament d’aquests
tramvies en fer la reforma i la manca
d'expertesa en la seva conduccio en una
situacio limit, tal com va apuntar la inves-
tigacid posterior.

No contents amb aquest desas-
tre, apareix del no-res un suposat infor-
me, segons els mitjans, d’una auditoria
externa de seguretat, sense paternitat
coneguda, que fixava una data limit de
funcionament, el 2 de febrer de 2018.
Qui signava aquest suposat informe? No
se sap, I'Ajuntament no I'ha presentat
mai. Quines proves es donaven del su-
posat mal estat de la infraestructura? La
resposta €s molt clara, cap de coneguda.
Quins motius hi ha per fixar aquesta data
i no una altra? Cap que tingui un suport
tecnic solvent.

Segons els mitjans, I'Ajuntament
diu que va encarregar a TMB un informe
per tal de validar el suposat informe d’au-
ditoria i que aquest suposat nou informe
el confirmava. L’Ajuntament tampoc no
aporta el suposat informe de TMB, cosa
que fa sospitar que tot plegat és un nou
moviment sindical que persegueix el
tancament del Tramvia Blau, ja que poc
abans de la-finalitzaci6 del termini el Co-
mité d’Empresa ho recorda per escrit a la
Direccio de TMB.

Amb aquesta rumorologia en
marxa, els grups politics presents a
I’Ajuntament obvien el tema, excepte una
petita reaccio de protesta d’ERC, i donen
validesa, per activa o per passiva, al tan-
cament, aixo sf, amb la promesa sense
data de renovar tot el sistema, accié en
qué s'invertiran onze milions d’euros del
Contracte Programa —tot i que no se sap
ni com ni quan.

Per reforcar I'actuacié es co-



mencga una campanya d'informacié a la
poblacio amb afirmacions absolutament
subjectives i no provades, per tal de do-
nar forga a la idea que es tracta d’una
instal-lacio insegura per tres motius:

e £l carril que es va installar als anys
vuitanta ja era de segona ma i, per tant,
passats trenta anys la situacié és insos-
tenible.

e Els pals de la linia aeria eren recuperats
de la remodelacio de I'Estacié de Franca
i, per tant, perillosissims avui en dia per la
seva degradacio.

e £ fet de tenir els tramvies coexistint
amb la densitat circulatoria representa un
perill per a la seguretat viaria, no tan sols
dels tramvies sind de tots els usuaris de
la via, com va quedar demostrat amb els
accidents ocorreguts.

Per rebatre aquesta campanya
només calia demanar a I’Ajuntament que
provés fefaentment, amb documentacio
técnica solvent, tot allo que es deia de
forma col-loquial, tenint present que, si es
demostrés que la informacid facilitada en
el seu cas no fos solvent tecnicament, es
podria entrar en un camp de disputa le-
gal, que involucraria tots aquells que han
donat suport a aquesta agressié contra
el patrimoni de la nostra ciutat, sostra-
ient-ne a la ciutadania el gaudi sense cap
motiu degudament justificat tecnicament.

Clamorosament ning( va fer res.

Si analitzem un per un els motius
mediatics descrits anteriorment, podem
veure que no tenen cap fonament técnic
demostrable.

e Per determinar si la infragstructura esta
en condicions d'utilitzacig, cal fer una se-
rie de tasques de comprovacié de la inte-
gritat del perfil del carril i de I'estat de la
plataforma, per la qual cosa cal fer cales
a la via publica per tal de posar el carril
completament al descobert i prendre les
mesures corresponents. No s’ha detectat
que en tota la longitud de la linia s'hagi
fet darrerament cap operacié d’aquesta
mena.

e Una vegada efectuada la mesura o

mesures al llarg de la infraestructura,
caldria aplicar una norma de general ac-
ceptacio sobre manteniment del carril en
funcio de I'any en qué es va fer el canvi i
veure quins son els resultats. Si no hi ha
mesures conegudes, dificilment es poden
aplicar unes normes i, per tant, no es pot
justificar I'estat del carril per simple ob-
servacio ocular,
e El carril utilitzat en la renovacid dels
anys vuitanta tenia sis anys d'ds quan
es va tornar a col-locar, per la qual cosa
intentar justificar-ne per aquest camf I'ob-
solescéncia sembla una mica dificil, i més
Si es té present que el carril original va
durar 75 anys.
e | es marques en la superficie de rodo-
lament del carril encara sn visibles avui
en diferents llocs, prova evident del seu
escas desgast.
e Els pals recuperats de I'Estacio de Fran-
ga tenien en el seu moment una capacitat
portant de 20 0 30 vegades la necessaria
per a la catenaria del Tramvia Blau, per la
qual cosa la seva degradacio dificilment
pot comprometre la seguretat del fil de
contacte del tramvia.
© No es coneix cap informe dels serveis
de vialitat de I'’Ajuntament que alertin so-
bre problemes circulatoris a I'avinguda
del Dr. Andreu i perillositat en relaci amb
el tramvia.
e La reforma dels tramvies va comportar
un canvi en la seva logica de funciona-
ment, per a la qual no estaven pensats,
i no es van prendre mesures compensa-
tories per evitar els problemes de manca
de fre eléctric davant d’un bloqueig de les
rodes per una inadequada aplicacio del
nou fre d’aire comprimit. Amb una senzi-
lla actuacio en I'esquema de connexions
i establint una eficag supervisio del sis-
tema de fre des del PLC, s’hagués pogut
reconduir el problema del bloqueig i evitar
els accidents que s’han produit, senzilla-
ment només caldria copiar les solucions
actuals en la frenada electromagnetica
dels tramvies.

Per tant, sembla bastant evident

ematic de disc, ¢

que en aquesta actuacié municipal hi ha
hagut pressions evidents del sindicats
que han conduit a prendre decisions poc
encertades i que han complicat enca-
ra més la situacid, fins al punt que han
portat a una solucié salomonica de I'estil
“mort el gos, morta la rabia!”, que no diu
gaire en favor de la capacitat de gestio de
I’Ajuntament davant problemes- técnica-
ment complexos.

Caldria repetir que no hi ha cap .
documentacié técnica coneguda que
justifiqui la decisio presa i que, per tant
caldria, considerar-la arbitraria i lesiva per
als interessos de la ciutadania, que veu
com el seu patrimoni és agredit altre cop
—i ja van n vegades— per una institucio
que s'ha caracteritzat des de 1965 per
la destruccid constant i sense pauses de
la majoria del patrimoni ferroviari i tram-
viari-que tenia a les seves mans per ser
preservat.
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