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CLIO VA EN TREN

Amb aquest primer numearo de la revisia “Museu del Ferrecarril” comenca una
nova etapa. Una etapa de rewvindicacid del museu del ferrocarril de Balears. Una nova
elapa de comunicacid amb tots aquells | aquelles qgue creusn que el patrimoni indus-
trial 1 ferroviari mereix un espal on s'expliqul la importancia cabdal que va tenir per les
nostres iles.

El ferrocarnl posa la histdria sobre rodes, enveld I'economia cap a un futur in-
dustrial | canvia radicalment la forma de vida dels mallorquins i les mallorguines. Tol
aixd ha de ser el valuds tresor que s'ha de conservar | difondre al "Museu del Ferroca-
ril”. Una revista que delxarem a la vostra bistla periodicament.

La Fundacid FERROCAIB, que des de fa més de 12 anys treballa per a la
preservacid i recuperacio del nostre patrimoni ferroviari, vol posar a les saves mans
aquest nou mitjd de comunicacid que parmeti donar a conéixer ¢l maén industrial | del
ferracarnl, Voldriem convartir-nos en un referent en al comunicacid de |a histdaa in-
dusinal, on nvastigadors | persones vinculadas al mon del ferrocamil trobin en les seves
pagines, un mitja per crear cultura ferroviaria | industrial de les llles Balears | d'Europa
qua, al cap | a al fi, també es patrimoni comu dels habitants del continent.

Agrairam la vostra col-laboracio | com no la vostra critica, La histona I'herm
feta entre lots, | per aixd l'ham de contar entre tols. El nom d'aguesta revista digital,
“El Museu del Ferrocarn|”, vol esser tambe una capgalera que recordi, cada edicio, la
necessitat de disposar del museu del ferrocarril. El nombréds patrimoni material | im-
malernal que dia a dia, any a any, §'ha recopilal | praserval requeraix, exigaix, un aspal
digne. Son Carrit s8'ha de convertir amb aquest “lemple del ferrocarmil”, ia casa de Clio,
musa de ia histona.

CLIO VA EN TREN

Con aste primear numean de la revista "Museo dal Ferrocaml” ampiaza una
nueva etapa. Una etapa de reivindicacidn del museo del ferrocarril de Baleares, Una
nueve elapa de comumcacion con todos aquelios y aquellas que creen que el patr-
monic industrial ¥ fermoviario merece un espacio donde se expligue la importancia ca-
pital que tuvo por nuastras istas,

El ferrocaril puso la historia sobre ruedas, entoldo 1a econamia hacia un fu-
turo industrial y camblo radicalmente la forma de vida de los mallorquines v las ma-
llorquinas. Todo esio tiene que ser &l valioso lesoro que se liene que conservar y
difundir al “Museo del Ferrocamil”. Uina revista que dejaremos en vuesiro buzén cde ma-
nera parddica.

La Fundacion "FERRUOCAIE, que desde hace mas de 12 anos trabaja para la
preservacion y recuperacion de nuestro patrimonio ferroviario, quiere poner en sus
manos este nuevo medio de comunicacidn que permita dar a conocer el mundo in-
dustrial y del ferrocarml, Querriamos convertimos an un referante an |a comunicacion
de la historia industrial, donde investigadores y personas vinculadas al mundo del fe-
rrocarrl encueniren en sus paginas, un medio para crear cullura ferroviaria e industrial
de las |sias Baleares y de Europa que, al fin y al cabo es, también patrimonio comin
de los habilantes del continentsa.

Agradeceramos vuesira colaboracion v como no vuestra critica, La historia la
hemaos hecho entre fodos, ¥ por eso lo tenemas que contar entre todos. El nombra de
esta revista digital, "El Musea del Ferrocarml”, quiere ser también una cabecera que re-
cuerde, en cada edicidn, la necesidad de disponer del museo del ferrocarril. El nume-
roso paltnmonio materal @ inmaterial que dia a dia, afo a afo, se ha recopilado v
presarvado requiere, exige, un espacio digno, Son Carrid se tiene que convertir con
éste an al “templo del ferrocaril®, la casa de Clio, musa da [a historia.

Fundaciéo FERROCAIB per a la preservacid, estudi i recuperacid del patrimoni ferroviarl i industrial de les llies Ealears.l

e-mail; gerencia@ferrocaib.org

Museu del ferrocarril . Carrer de s'estacio s/in Son Carrio, Sant Lloreng des Cardassar
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Cesion de una pieza para el Museo

Hem rebut per al museu del ferrocarril de Ma-
llorca, un pal quilometric (fita) de fusta de I'an-
tiga Companyia dels Ferrocarrils de Mallorca
gracies a la cessid de la pega per part dun
amic, gran aficionat al ferrocarril. Moltes gra-
cies Carlos.

Seria necessari poder concentrar tots els es-
cassos elements ferroviaris en un Unic museu
en comptes de que es trobin escampats amb
el perill que puguin arribar a desaparéixer. Ce-
dits o donats, de I'una o I'altra forma dipositats
en el Museu del ferrocarril de Son Carrid per-
qué generacions esdevenidores puguin tenir
accés a la historia del nostre ferrocarril. Peces
que es troben en mans de particulars, i que a
la llarga acabaran possiblement venudes en
algun portal d'antiguitats d'internet o per a
adornar un taulell d'alguna botiga, no seria una
millor destinacio que un museu?

Hemos recibido para el museo del ferrocarril de
Mallorca, un poste kilométrico (hito) de madera
de la antigua Compafiia de los Ferrocarriles de
Mallorca gracias a la cesion de la pieza por
parte de un amigo, gran aficionado al ferrocarril,
Muchas gracias Carlos.

Seria necesario poder concentrar todos los es-
casos elementos ferroviarios en un Gnico
museo en vez de que se encuentren desperdi-
gados con el peligro de que puedan llegar a
desaparecer, Cedidos o donados, de una u otra
forma depositados en el Museo del ferrocarril
de Son Carrio para que generaciones venide-
ras puedan tener acceso a la historia de nues-
tro ferrocarril. Piezas que se encuentran en
manos de particulares, v que a la larga acaba-
ran posiblemente vendidas en algin portal de
antigiedades de internet o para adornar un
mostrador de alguna tienda, no seria un mejor
destino que un museo?

La presidenta Armengol i el conseller Pons presenten el tramvia a Son Es-
pases, que permefra connectar el centre de Palma amb Phospital en 15 mi-
nuts

La linia aprofita el tragat del tren de Séller, amb el qual
sera compatible, i unira barriades com Son Oliva amb
el centre. Connectara des de la plaga d'Espanya amb
la futura linia tramviaria a I'aeroport i la zona turistica
de s"Arenal de Llucmajor

La presidenta del Govern de les llles Balears, Francina Ar-
mengol, acompanyada del batle de Palma, José Hila, i del
conseller de Mobilitat i Habitatge, Marc FPons, ha presen-
tat avui la proposta del projecte de tramvia que connec-
tara el centre de Palma amb I'Hospital Universitari Son
Espases. A l'acte també hi han assistit el director general
de Mobilitat | Transport Terrestre, Jaume Malteu; el gerent
de Son Espases, Josep Pomar, &l gerent del Consorci de
Transports de Mallorca, Maarten Johannes Van Bemme-
len i el gerent de SFM, Mateu Capella, entre alires autori-
lats.

La presidenta Armengol ha emmarcat aguest projecte dins
el Pla de Mobilitat de les llles Balears en qué I'executiu tre-
balla des de la legislatura anterior. Un pla que té& com a
eixos principals «el dret a la mobilitat sostenible | amb el
menor impacte» i que ja ha desenvolupat projectes com
I'electrificacio de la xarxa ferroviaria o la renovacio total del
servei de transport interurba per carmetera TIB, ha recordat
la presidenta.

Armengol ha agrait la col-laboracié de I'Ajuntament de
Palma en el projecle que «aconsequira transformar
Palma a través d'una nova articulacid i gue posara la mo-
bilitat urbana al nivell qgue Palma es meareixs,

El conseller de Mobilitat i Habitalge, Marc Pons, ha des-
tacat «les derivades positives de 'opcid del tramvias. Alxi,
Pons ha explicat que la idea de compartir el tragat amb el
tren de Sdller parmetra «cosir [a ciutat, donar accés a un
transport public de qualitat a zones que ara no en tenan |
acces a equipaments de gran demanda», referint-se als
poligons de Son Rossinyol | Son Castelld, com també a
les piscines de Son Hugo o a I'lES Son Pacs.

El batle de Palma, Juan Jose Hila, ha descrit el projecte
com una coporiunital per connectar barris amb una opcid
de mobilitat sostenible i transformar espais urbanss,
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El tramvia a Son Espases permetra arribar a I'hospital en 15
minuts, amb un recorregut de 4,7 quilometres i un total de 9
parades.

En el seu recorregut el tramvia passard per les zones de Gas-
par Bennazar, Plaga de Toros | Son Oliva | dotara aguestes
barriades d'un enllag rapid i directe amb &l centre de Palma |
amb I'hospital i altres serveis.

La linia connectara també amb zones d'equipaments publics,
com ara les piscines de Son Hugo i 'lES Son Pacs, i amb un
gran pool econdmic que genera mobilitat laboral, com és el po-
ligon de Son Rossinyel i el de Son Castelld. Igualment, el tram-
via lambe avancara per zones de nou creixement, com Son
Ferragut o la barriada del Amanecer.

El tramvia a Son Espases enllagara amb la linia de metro de
la plaga d'Espanya a l'aeroport | $'Arenal de Llucmajor i, pro-
gressivament, es podra anar estenent a altres zones de
Palma, com sa Vileta o Son Rapinya,

La linia de Son Espases formara part d'un sistema
tramyiari meés ampli que recorrera gran part de la ciu-
tat de Palma, acostara els barris al centre i connectara
amb l'agroport i la zona turistica de s'Arenal de Liuc-
major. Sera un salt de qualitat en la mobilitat de I'area
metropolitana i una oportunitat de transformacio de
I'entorn urba que travessi, alhora que cohesionara la
ciutat.

La previsid &s que el tramvia a Son Espases tengui
una demanda d'uns 4.000 usuaris al dia, que suposa-
ria entre 1,2 i 1,5 milions d'usuaris anuals.

El seu pressupost inicial i estimatiu (que es concretara
amb el projecte constructiv) és de 51,6 miliens (amb
I'IVA exclbs).
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Cal recordar que el framvia a Son Espases forma part de! conjunt de projectes de mobilitat sostenible que el Govern de
les |lles Balears ha presentat perque es financi amb fons europeus del Fons de Recuperacio Mext Generalion.

Projecte de tramvia entre la plaga d'Espanya i I'Hospital Universitari Son Espases

La proposta defineix un projecte de tramvia que aprofita una part del tragat de la via del tren de Soller | permel connec-
tar en superficie el centre de Palma amb 'hospital de referéncia en un recorregut per on actualment ja hi ha una in-
fraestructura ferroviaria, fet que millora de forma important tol aguest recorregut, elimina barreres arguitecténiques |
reformula el tram final del carrer d'Eusebi Estada, que es veura claramenl pacificat.

Descripcio del tragal

La linia tramviaria surt del carrer d'Eusebi Estada, just davant de I'edifici de |'Hostal Terminus i Festacio de ferrocarril
del tren de Sdller. En aguest punt es proposa ubicar la primera parada.

Sequint el tragat del tren de Soller el recorregut transcorre pel carrer d'Eusebi Estada fins a l'algada del Pont des Tren,
on s'ubica una segona estacio.

Avanga en aquesta direccid | s'endinsa pel carrer de la Concdrdia fins al Poliesportiu Son Hugo. En aguest tram s'ubi-
caran les estacions 3, 4, 5 6, aixi com un apartador que servird per poder compatibilitzar les circulacions dels tramvies
cap a Son Espases amb les del tren de Sdller.

El recorregut travessa la Via de Cinlura (Ma-20) pel pas inferior existent | continua fins a 'Hipodrom Son Pardo. En
aguest punt es desvia de la linia de tren per anar cap a la carretera de Sdller, just a l'alcada del centre penitenciari.
Abans de fravessar la carretera
e Sdller se situa una nova es-
acit que donara servei al poli-
jon de Son Rossinyol. En
superficie, el tragat transcorre
baral-lel a la carretera de Soller
ins a l'algada de I'lES Son
Pacs, on 5'ubica una nova esta-
Eid. Aqui el tragat gira de nou |
nfila, vorejant la part sud de
ES en direccid oest, cap a Son
spases,

encreuament de la carretera
Valldemossa es fa just
abans de la rotonda existent,
mitiangant un  pas inferor,
hquest pas permet també supe-
far el cami del Reis | deixar el
ramvia a la zona d'accés a les
srgéncies de ['Hospital Univer-
Sitari Son Espases, amb |'esta-
£i final de recorregut.

Compatibilitzacio amb el tren de Soller
La proposta de tramvia compatibilitza les circulacions dels tramvies moderns, d'ample métric, amb &l manteniment del
tragat de la via del tren de Sdéller, d'ample iardic (0,914 m).

La solucid técnica suposa implantar una doble via per al tramvia a banda i banda de la via del tren de Séller, amb el pa-
rament eléctric corresponent separat entre les tres vies, de manera que sigui compatible 1'0s tant per al tren de Soller
com per al framvia,

Mo sera possible que circulin al maleix temps, per a la qual cosa es crea un apartador a miljan trajecte per poder se-
parar els serveis | deixar un pas lliure pergué puguin coincidir,

Regeneracid urbana: plataforma Unica i eliminacié de la trinkera del carrer de la Concordia

El projecte de tramvia implica també la renovacid i la millora de la trama urbana.

Aixi, la creacid de plataforma Gnica suposara eliminar l'actual tram de balast i ravesses de fusta que presenta tot el ca-
rrer d'Eusebi Estada, amb la qual cosa es deixara el paviment a nivell, cosa que suposara una millora pel que fa a l'ac-
cessibilitat | la permeabilitat d'aquest carrer, fet que redundara alhora en una millora en termes de manteniment i
circulacio dels trens.

Draltra banda, el projecte suposara també eliminar la trinxera del carrer de la Concdrdia, que actualment ha esdevingul
una vertadera barrera urbana que separa les dues bandes de |a via | genera problemes d'accés sobretot per a les per-
sones amb mobilitat reduida.

Hi haura lrams en qué es fara una ampliacio de voravies, com és el del final del carrer d’'Eusebi Estada, entre l'estacid
del tren de Sdoller i 'antic Hostal Terminus. En aguest punt s'eliminaran carrils de circulacid de transit per substituir-los
per la nova plataforma tramvidria, cosa que també permetra pacificar aguest tram final de carrer,
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Arqueologia industrial: Motor Davey Paxman & C° Ltd.

Pep Alemany

Este afio Jaume Pastor, de Maria de la Salut ha recupe- Enguany Jaume F‘-’astar de Maria de La Salut ha recupe-
rado y restaurado un motor de gas pobre gue . mas ral i restaurat un ¢ ‘pobréliBeia més de 60 anys
de B0 afios a lajnte rnpﬂn ueustava K f ]

Se trata de uf M ada marca "Es tracta motor fabrical per 13 prestigipsa marca
Davey. Paxman id , unfabicante pucu cono- . - DaveyF an & C2.°Lid , un'fabricant molt pos conegut
cido en Maliorca delgue o tenemos constanciade Ia su-_\]t:a Ma“grca Jo tenim co que cap altl:e fotor fa-
penriuicia de ningliftotro motar anjladsia-—— bricat pef aguesta cas sobreviscut alllia.

istoria de la marca en la exlensa pﬁghna
histepcorg.uk/index him. {

1 I'-ﬂ'E |.|ﬂl.'ll"|'lfﬁ o dactam 05 COn Rlﬁhﬂl"d
referggghpag aweb )| para asi intentar re-
ihfarm re su historia, An a p

mnaﬁam&ntablamente nr.f'_

i
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La fira Paxman inicio.la fabrice
en 1904 y no s :
hasta enero deflf C
ficar el tipo de me i mnasdadla-
metro cilindro-B cias a

un catalogo del fabruﬁante

A dia de hoy el motor funciona suavemente con un car-
burador, pero su proyecto de futuro es reconstruir el ga-
sogeno del que también se recuperaron varios elementos.



A pesar de su aspecto de abandono y gracias a la calidad
de fabricacian, su estado de conservacion una vez des-
montado ha sido mejor de lo esperado.

Desgraciadamente, faltaban varias piezas como valvulas,
porta valvulas y balancines gue en su dia debieron ser ca-
nibalizadas, para tal vez re-aprovechar en obro molor y que
han tenido que ser fabricadas.

Si ho desitjau, podew il-lustrar-vos sobre la histdria de la marca
a l'extensa pagina web:
hitps./fwww.paxmanhistory.org.ukfindex.him,

Per aprofundir en la vida | historia del motor que en Jaume ha
restaurat, ens hem posat en contacte amb Richard Carr, autor
de la referida pagina i ens ha facilital una valucsa informacio
sobre la seva histéria, Tot | aixl, no ens ha eslat possible loca-
litzar el seu ndmero de série. Ens hagués donat més infarma-
Ci0.

La signatura Paxman inicia la fabricacié de motors de gas en
1904 i no es conserven registres des d'aguesta data fins a
gener de 1911,

La casa Paxman inicia la fabricacié de motors de gas l'any
1904, tot i qgue no esconserven registres des d'aguesta data fins
a gener de 18911, Mo abstant aguesta
dificultal hem pogut identificar el tipus de motor a partir de les
del diameftre del seu cilindre-carrera i les dimensions del volant.
Un cataleg del fabricant ens ha posat sobre
la pista,

Avui dia el motor funciona suaument amb un carburador. No
obstant en &l futur en Jaume vol que reconstruir els diversos
elements que permetin el seu funcionament amb “gasogan”,
Malgrat I'abandd prolongat, la seva gran qualitat, que feia honor
al prestigi del fabricant, permeté la seva conservacid. Un cop
desmuntal el seu estal va esser millor del que s'esperava, Das-
graciadament, faltaven diverses paces com valvules, porta val-
vules i balancins que en el seu moment degueren esser
“canibalitzades”, per a talvegada re-aprofitar en un altre motor,
Gracies a |a pericia de mestres torners i ferrers s'han pogut fa-
bricar de bell nou per donar vida a aquesta meravella de la léc-
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El conseller Pons comunica als batles que s'inicia
la revisi6 i actualitzacié del projecte constructiu

del tren de Llevant

El conseller de Mobilitat | Habitatge, Marc Pons, juntament
amb el director general de Mobilitat | Transport Terrestra,
Jaume Mateu, ha explicat avui als batles | batlesses dels
municipis de Llevant el full de ruta que es marca la Con-
selleria respecte del projecte d'ampliacio de la linia ferro-
viaria de Manacor a Arta.

L'ampliacid de la xarxa ferroviaria amb el tren de
Llevant esta inclosa en el Pla Director de Mobilitat de les
lles Balears.

La intencid de la Conselleria de Mobilitat i Habi-
lalge és reprendre el projecte constructiu i, com a primera
passa, dur a terme la seva revisid, imprescindible pels
guasi 10 anys que han passal.

El conseller ha explicat que en |' actualitzacio del
projecte constructiu de fa linia de tren Manacor- Arta, tot i
que seguira el tragat previst, es podria aprofitar per intro-
duir alguna variacio, com la seva arribada a la zona turis-
tica de Cala Millor.

lgualment, el conseller ha destacat que és imprescindible
tambe revisar i completar la iramitacio de la connexio des
de |'estacid de Manacor fins a l'inici de la via a Arta. En el
seu moment es van analitzar {mitjangant I'estudi informa-
tiu) quatre opcions i finalment es va triar la que surt de
I'estacio, creua via Roma i discorre pel nucli urba de Ma-
nacor pel Passeig del Ferrocarril fins a enllacar amb l'inici
de la via a Arta (al lloc on es preveia I'estacid provisional
del projecte a Arta | que ara seria la parada en el tram 1
de la linia a Arta).

L'estudi informatiu amb la proposta de recorregut
pel Passeig del ferrocamil ja va passar el tramit de la Co-
missio Balear de Medi Ambient perd s'ha de completar la
tramitacid per poder abordar la redaceid del projecte basic
i posteriorment el constructiv del tram dins Manacor.

Finalment, ell conseller ha assegural que no es
considera compatible, per mera gliestid de seguretat,
mantenir |a via verda | recuperar la linia ferroviaria. Aixi,
ha indicat que se poden cercar alternatives a la via verda
per part dels municipis | Consell si I'objectiu és mantenir
un cami per a senderistes i bicicletes amb un recorregut
similar perd en cap cas recuperar el tren i mantenir la via
verda.

A la reunid hi han assistit el batle de Capdepera,
Rafel Fernandez, la batlessa de Son Servera, Natalia
Troya Isern; la tinent de Batle de Sant Lloreng, Dolors
Sanchez, el batle de Manacor, Migue! Oliver Gomila, el
batle d'Arta, Manolo Galan, i com a representant de la Pla-
taforma Tren de Llevant, Tomas Martinez.

noticies

El conselier de Mobilital | Habitalge , Marc Pons, junio
con el director general de Mobilidad y Transporte Terrestre,
Jaume Mateu, ha explicado hoy a los alcaldes y slcaldesas de los
municipios de Levante la hoja de ruta que se marca la Conselie-
ria respecio del proyecto de ampliacidn de la linea ferroviaria de
Manacor en Arta,

La ampliacidn de la red ferroviana con el tren da Levanta
esta incluida en el Plan Director de Mobilitat de las Islas Baleares,
La intencidn de la Conselleria de Mabilitat y Habitalge es retomar
el proyecto constructivg vy, CoOmMo primer paso, llevar a cabo su re-
visidn, imprascindible por los casi 10 afos que han pasado. El
conseller ha explicado gue en la actualizacion del proyecto cons-
tructivo de la linea de tren Manacor- Artd, a pesar de que seguira
el razado previsio, se podria aprovechar para introducir alguna
vanacion, como su llegada a ka zona turistica de Cala Millor

Igualmente, el conseller na destacado que es Impres-
cindible tambian revisar y completar la tramilacion de la conexidn
desde la estacion de Manacor hasta el inicio de la via en Arta, En
su momanto sa analizaron (mediante &l estudio u'|."r_'|rma1wu] CLia-
tro opciones vy finalmente se eligia la que sale de la estacon,
cruza via Roma y discurme por &l casco urbano de Manacor por el
Paseo del Ferrocarrl hasta enlazar con el inicio de la via en Arta
(al lugar donde se prevela la estacion provisional del proyecto en
Arta y que ahora sena [a parada en el tramo 1 de la linea an Arla)

El estudio informativo con la propuesta de recorrido por el Paseo
del ferrocarnl ya pasd el rdmite de la Comision Balear de Medio
Ambiante pero se tlene que completar [a ramitacion para poder
abordar la redaccion del proyvecto basico y postenormente &l
constructivo del tramo dentro de Manacor

Finalmente, & conseller ha asegurado que no sa consi-
dera compatible, por mera cueshion de seguridad, mantener |la via
verde y recuperar la linea ferroviaria. Asi, ha indicado que s pue-
dan buscar alernativas en la via verde por parte de los municipios
y Consell si el objetivo es mantener un camino para senderistas
y bicicletas con un recomido similar pero 8n NINGUN Caso recupe-
rar el ren y mantener |a via verde.

A la reunion han asistido el alcalde de Capdepara, Rafel
Femandez, la alcaldesa de Son Servera, Matalia Troya Isem; la
feniente de Alcalde de Sant Llorencg, Dolors Sanchez, & alcalde
de Manacor, Miquel Oliver *Gomila, el alcalde de Arta, Manolo
Galan, ¥y como representants de la Plataforma Tren de Levanie,
Tomas Martinez
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Dficinagecnica-gssajos'no destrutti

Pep Alemany . iI|

Se llaman ensayos no deslructivos a aquellos procedi- Es diuen assajos no destructiugsaquelis procediments:
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_ qiles Una gl
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Noticies de les unit

% Antonio Sanchis Florit

Serveis Ferrovians de
de julicl de 2028
de lras

Servicios Ferro

arios de Mallorca (SFM) inicid el 15 de
julie de 2020 el §

poeso de traslado de las 11 unidades

tllat de les 11 unitats
triple), venudes per
B Kenya Railways per
ntre el 15 deyjuliol i

96 millones de euros.
Be va comp 5- _ al (1 ar';%ﬂmnﬁiipias de la semana siguiente
its: al de 5 ur ; 6 &l traslado de imera parte de las uni-

g
=,
- L

[ pnrtadas en barco hasta B3 i
efto de Mombasa, !
d primer lote de los trenes tiene un valor de 4,8 mi-
ones de euros. Elresto de unidades se trasladaran a
les de afio. ,
prime El acuerdo de venla se rubrico el pasado 20 de abril de’
La e d'unifaix es h'aslfadaran a finals d'any. L'acord 2020 en un acto en el que participaron el consejero de.
: ; d'abril de 2020 en Movilidad y Vivienda, Marc Pons -acompafiado de el di-*
seller de Mobilitat rector general de Movilidad, Jaume Mateu, y del grente
del director ge- de Servicios Ferroviarios de Mallorca (*SFM), Mate

i transportades en v a I1
port de Mombasa. Aquest
Hotdeis trens (@ un valor de 4,8 milions deuros.

~ W fe negociacion se inicid en diciembre de
o J18. La venta de las 11 unidades a Kenia Railways se

= ™ Lpar d.6 milions cerro por 9,6 millones de euros, que incluyen el precio

d'euros, quETTNe prewdeies tnitats, IES peces de las unidades, las piezas de repuesto, el perfilado de

de recanvyi, el perfi Ial de les rodes | la formacid del per- las ruedas y la formacidn del personal de Kenia Rail-
B= sonalde Kenmﬂallways per part del personal intern ways por parte de! personal interno de SFM

de SFM.
L'operacit de venda d'aquests lren“‘duésal no.es & ;:m-
mera que duu a terme SFM, ja que al maig de 2017 es
van vendre dues unitats dobles& I'empresa



regional de ferrocarrils de la PACA (Prove
de Atzur) Chemins de Fer de Provence, a Franga.
Aquesta operacid es va tancar per un imporl de més d'un
milié d'euros i era |a segona part de fa qual es va dur a
terme al febrer de 2015, amb la venda de 6 unitats do-
bles (per 3,1 milions d'euros) a l'esmentada empresa.

Les unitats 61, amb els colors dels ferrocamils kenyatas
ja estan circulant per les vies africanes respectant la nu-
meracid que ja lenien a Mallorca.

g ot
T e e
T €

-

° Y30 R

L e

rocarriles de la PACA (Provence-Alpes-
Cote de Atzur) Chemins de Fer de Provence, en Fran-
cia. Esta operacion se cerrd por un imporie de mas de
un millén de euros y era la segunda parte de |a cual se
llevd a cabo en febrero de 2015, con la venta de 6 uni-
dades dables (por 3,1 millones de euros) a la mencio-
nada empresa.

Las unidades 61, con los colores de los ferrocarriles
kenyatas ya estan circulando por las vias africanas res-
petando la numeracidn que ya tenian en Mallorea,

B,

hitps:/f'www. youtube comiwatch?v=qoPh85T3VDc
hitps:/f'www youtube . comiwalch?v=F107Wqzg_jo

Qui forma part de Ferrocaib?

=l [
3|,

—

Quien compone Ferrocaib?
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TURISME INDUSTRIAL: NAVE MOTORES METRO MADRID,

Pep Alemany

En esta seccidn os queremos recomendar visitas a mu-
seos o entidades no solo relacionadas con el tema ferro-
wiario sino  también con  cualguier tema
arqueoldgico-industrial y ademas que previamente hayan
sido visitados por alguno de nosotros.

Es nuestra intencion ayudaros en la planificacion e inten-
tar aclarar posibles dudas. Para este primer articulo em-
pezariamos por una visita gue no necesita una
planificacion especial y que se puede aprovechar cual-
quier desplazamianto a la capital para realizarla. Se frata
de un museo que forma parte de la red de museos de
Metro Madrid hitps:/imuseosmelromadrid.es/ y es NAVE
DE MOTORES DE PACIFICO
hitps://museosmetromadrid.es/museos/nave-de-
motores/

Esta central se construyd entre 1922 y 1923 para sumi-
nistrar energia a los trenes de la época.

La nave perfectamente restaurada alberga tres grandes
motores diésel construidos por la firma SULZER con sus
respectivos altemadores, cuadro eléctrico principal y ma-
quinaria auxiliar. También se pueden ver unas maguinas
rolalivas muy curiosas usadas para transformar la energia
eléctrica alterna generada en corriente continua para la
traccion de los trenes.

Se puede llegar facilmente con transporte plblico, L1 es-
taciones de Pacifico y Méndez Pelayo y L6 Conde de
Casal. (También es una de nuestras prioridades qua nues-
tras recomendacionas seé puedan visitar mediante trans-
porte pablico).

En aguesta seccid us volem recomanar visites a museus
o entitats no sols relacionades amb el tema ferroviar sind
també amb qualsevol tema arqueclogic-industrial | a mes
que préviament hagin estat visitats per algun de nosaltres.

Es la nostra intencié ajudar-vos en la planificacié i intentar
aclarir possibles dubtes. Per a aquest primer arlicle co-
mencariem per una visita que no necessita una planifica-
cid especial i gue es pol aprofitar qualsevol desplagament
a la capital per a realitzar-la.

Es tracta d'un museu que forma part de la xarxa de mu
seus de Metro Madrid hitps:/fmuseosmetromadrid.es/ i es
NAL DE MOTORS DEL PACIFIC
https:/fmuseosmetromadrid.es/museos/nave-de-
motores/

'“ Purlang Cavanilles
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Aguesta central es va construir entre 1922 i 1923 per a
subministrar energia als trens de I'época. La nau perfec-
tament restaurada alberga tres grans motors digsel cons-
truits per la signalura SULZER amb els seus respectius
alternadors, quadre eléctric principal | maquinaria auxiliar.
També es poden veure unes magquines rotatives molt cu-
rinses usades per a transformar I'energia eléctrica alterna
generada en corrent continu per a la traccio dels trens.

Es pot arribar faciiment amb transport pdblic, L1 estacions
de "Pacifice” | “Méndez Pelayo” | L6 "Conde de Casal’,
(També &5 una de les nostres prioritats que les nostres re-
cOMAanacions es puguin visitar mitjangant transport pablic).



Enatnmed’e laisla, en el siglo pasado se pro-
yectd un teleférico que iba a umriaﬂarretmaa la
Calobra hasta la cima de la montafia mas alta
de Baleares, el Puig Mayor, alli el ingeniero An-
toni Parietti Coll (Palma 1899 - 1979) que era
ademas ingeniero de la Diputacion Provincial de
Baleares, proyectd en el afio 1934 un hotel res-
taurante, chalets e incluso una estacion de de-
portes de nieve y alpinismo, con la posibilidad
de construir también un observatorio astrong-
mico, un sanatorio de altura y un faro para la
orientacion aérea.

o “disenadas por Eduarde Torroja, una inferior ent

:‘f e el 'Hgﬂ(denﬂmmam-{:als Reis enlacarreteraa :

LaCalobray la ofra en lacima cubriendo.una dis-

tancia de 2:016.metros y salvando un desnivel
% de 715 metrosicon una panﬂiente medna de del
Gﬁ%

'I‘-\.

. La cabina tend[la uha capamda:ida 2‘5 pﬂsn- Rt

- naa. mas un'conductor. Estaba prevista la cons= .
. alruccion de tres torres inlannednas y.que-da g
q;egnc:la a rrecorrénge hiciera.en nos diez mi-+ |-

_ f}q,% lo que se ﬁrévaia gue'en unahera se. | -
p% acer, 10 viajes. La firma lamada Blei- .

, fue la encargaﬁa dk«llpvar acabos,

- ; Taste proyecto, euya présupuesto ascendlaados
2 millanqﬁy d Hamangguaa Wﬁetas

Palma en 1934. Dlspondﬂa de dos estaciones | 1

<

al Puig Major

Al nord de lilla, a principis: dawqghpmaataava pro-
jectar un teleféric que havia d'unir la carretera a la Ca-

lobra amb el cim de la muntanya més alta de les llles

‘Balears: el Puig Major. Antoni Parietti Coll (Palma 1899-
1979) enginyer i funcionari de la Diputacié Provincial de

Balears, projecta I'any 1934 un gran complex d'oci for-
mat per un hotel restaurant, xalets | una estacié d'es-

.pm'e&da neu I alpimsma Pensa tambeé en la construccid

|[d'un observatori astrono-
mic | un sanatori d'altura.
a urbanitzacid inclouria

ambé un far per a l'orien-
- Racié aéria. aéria. El pro-
- fJecte es va presentar al

eatre Principal de Palma.
' lLes estacions del teleféric,
dissenyades per Eduardo
orroja, es situarien, a la

nart baixa, a un lloc deno-
minat Cals Reis, a la ca-
etera a la Calobra. La

Al

"@E8'C0brir una distancia de 2.016

TﬂE’El’EE 1 5 hawa dﬁ' salvar un desnivell de715 metres

amb Lin ped

dent mitja de el 36%.
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La cabina havia de tenir una capacitat de 25 persones mas un
conductar. Eslava prevista la construccid de tres-tormes inter-
médres La mst:anci;a entre la hasa i!astauﬁ supamr es podia

rmlmns de les antigues paset-us Les uhras vah arribar a ini-
ciar-se el juny de 1936 perd l'esciat de la guerra civil espan-

ia va fer que els treballs quedassin interromputs. L'arribada
.ﬁgﬁla Segona Guerra Mundial provoca una nova aturada a
causa de 'embargament dels subministraments metal-lics.
Quan va finalitzar la gran guerra els costos havien augmen-
tat en un mil quatre-cents per cent, | el projecte ja no resultava

MRLEOREA
T abandonada després de la signa-

tura entre Espanya i els Estals Units d'un acord I'any 1953
que permetia als americans la construccid d'unes installa-
cions militars al cim del Puig Major. L'acerd es rubrica I'any
1958,

T = —— =i
. b :
Las obras llegaron a iniciarse, en junio de 1936 | “”‘”[Ulﬂ.& ALRED DR ”U]h MAJOR 2
pero el estallido de la Guerra Civil Espariola hizo ‘ :

F

|

|

gue los tfrabajos quedaran interrumpidos, y con la 2008.000
llegada de la Segunda Guerra Mundial volvieran .
a quedar nuevamentie detanidcs debido al em-
bargo de

inistros me
Finaliza
mentado d
proyecio Ie ma

mente, La idea fue tc-talmsnf.a abandonada tras la

firma entre Espafa y Estados Unidos de un

. acuerdo en 1953 que determinaba la construccion  De tot aquell projecte en queda només un testimoni mut: una
de unas instalaciones militares en la cima de la  parel, situada a pocs metres de la carretera, poc abans d'a-
montafia en 1956 rribar al coll dels reis, a la qual se la denomina precisament

————e—smiataforma del teleféric”
De todo aquello queda unicamente a modo testi-

ENTAS gurws

ACCION M. 7his

L e e e T e bl et R

ed a la que se le denomina preci-
samente |la plataforma del funicular, como unico

vestigio del malogrado proyecto
5 i PALMA

ESTAR, TIPOGRAFICO
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